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چکیده
به‌حساب می‌آید و دومین علت مرگ‌ومیر است. شناخت  ترافیکی همچنان در کشور یک معضل  از سوانح  ناشی  مرگ‌ومیر  سابقه و هدف: 
عوامل مؤثر بر بروز این حوادث می‌تواند به کنترل و کاهش این وقایع کمک کند. این مطالعه باهدف شناخت دقیق‌تر عوامل دخیل در تصادفات 

درون‌شهری مرکز پهناورترین استان کشور و همچنین الگوی رخداد این تصادفات انجام شد.
روش بررسی: در این مطالعه مقطعی همه تصادفات درون‌شهری ثبت‌شده توسط پلیس راهنمایی و رانندگی کرمان طی سال‌های 91 تا 93 
برای بررسی در نظر گرفته شدند. داده‌ها به‌صورت توصیفی و با استفاده از روش کای دو در نرم‌افزار SPSS نسخه‌22 و سری زمانی در نرم‌افزار 

Minitab نسخه 17 مورد تجزیه‌وتحلیل قرار گرفتند.
یافته‌ها: درمجموع 127335 مورد تصادف ثبت‌شده وارد مطالعه شد. بیشترین سن راننده‌های مقصر 18 تا 25 سال )24/2%(، بیشترین رده‌ی 
تحصیلی دیپلم )60/9%( بیشترین جنسیت مرد )86/6%(، بیشترین علت ثبت‌شده عدم توجه به جلو )38/2%(، بیشترین وسیله نقلیه‌ی درگیر 
سواری )72/4%(، بیشترین نوع برخورد وسیله نقلیه با یک وسیله نقلیه دیگر )36/4%( و بیشترین تصادفات در روز )70/3%( اتفاق افتاده بود. 

.)P>0/001( بروز تصادفات با همه این متغیرها رابطه معنی‌داری نشان داد
نتیجه‌گیری: راننده‌های مرد و جوان بیشتر در بروز تصادفات نقش داشتند. انجام بررسی‌های بیشتر و اختصاصاً برای تعیین سهم هر یک از 

عوامل خطرساز و پیشگیرانه در بروز این سوانح و ارائه‌ راهکارهای کلی لازم است.
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مقدمه
تصادفات جاده‌ای هرساله 1/24 میلیون نفر را در دنیا به کام مرگ 
می‌کشاند و چنانچه اقدام مؤثری صورت نپذیرد این آمار تا سال 2020 
به 1/9 میلیون خواهد رسید. این در حالی است که قربانیان اصلی 
این حوادث جوانان سنین 15 تا 29 ساله هستند و همچنین بیش از 
90% این مرگ‌ومیرها در کشورهای با درآمد کم و متوسط آفریقایی 
واقع  ازجمله کشورهای  اتفاق می‌افتد )1(.  و منطقه شرق مدیترانه 
موسسه  گزارش  به  است.  ایران  مدیترانه،  دریای  منطقه‌ی شرق  در 
دارای  که  کشوری   10 بین  از  میشیگان  دانشگاه  ترافیک  تحقیقات 
بیشترین میزان مرگ در اثر تصادفات هستند، ایران بعد از نامیبیا و 
تایلند با 38 مورد مرگ به ازای هر صد هزار نفر در جایگاه سوم قرار 
دارد که این میزان در دنیا 18 مورد به ازای هر صد هزار نفر است 

)2(. تصادفات ماشینی در ایران به‌عنوان یک معضل بهداشتی مهم 
به‌حساب می‌آید و بعد از بیماری‌های قلبی عروقی با اختصاص 14%از 
کشور  این  در  مرگ  علل  دوم  جایگاه  در  خود  به  مرگ‌ومیرها  کل 
قرار می‌گیرد )3(. این واقعیت لزوم تدابیری خردمندانه و همه‌جانبه 
را برای پیشگیری، کنترل و کاهش آسیب‌های ناشی از این معضل 
بهداشتی را روشن می‌سازد. واضح است که برای برنامه‌ریزی و اقدام 
مؤثر و به‌تبع آن موفقیت در کنترل هر پدیده نیاز به آگاهی از عوامل 
مؤثر در وقوع آن است و ازجمله عوامل مؤثر در تصادفات ماشینی 
استفاده‌کنندگان  و  نقلیه  وسایل  محیط،  راه‌ها،  شبکه‌ی  به  می‌توان 
و  راننده  پیاده،  )عابر  انسان  دراین‌بین   .)5  ,4( کرد  اشاره  راه‌ها  از 
سرنشین( که خودش از همه آسیب‌پذیرتر است، مشکل‌ساز نیز هست 
شایع‌ترین  ازجمله  و   )5( می‌شود  اشتباه  و  خطا  بیشترین  دچار  و 
عواملی است )6( که بررسی‌های انجام‌شده در ایران نیز از آن به‌عنوان 
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است  یادکرده  رانندگی  تصادفات  در  تأثیرگذار  عامل  و  اصلی  دلیل 
)7, 8(. همچنین تنها برای عامل انسانی می‌توان مقصر و غیر مقصر 
بودن را منظور کرد و مقصر را کسی تعریف می‌کنند که در کار خود 
اهمال و سستی کند )9(. این اهمال در هر تصادف دریکی از طرفین 
بیشتر است. شناخت خصوصیات تصادفاتی که رانندگان آن‌ها مقصر 
شناخته‌شده‌اند به شناخت مهم‌ترین عوامل مؤثر در تصادفات کمک 
می‌کند )10( و همان‌طور که گفته شد جدی بودن تصادفات و تلفات 
ناشی از آن در ایران به‌عنوان یک معضل بهداشتی که به‌طور مستقیم 
و غیرمستقیم نظام بهداشتی را متأثر می‌کند، شناخته‌شده است. از 
طرفی کنترل این وقایع در برخی کشورها، نشان‌دهنده قابلیت انجام 
مداخلات مؤثر برای کاهش وقوع تصادفات ترافیکی است. عوامل مؤثر 
این مطالعه سعی شد  بروز سوانح رانندگی، متعدد می‌باشند. در  بر 
با شناخت هریک از عوامل و ارائه مستندات به مسئولین ذی‌ربط در 

کاهش و کنترل این معضل بهداشتی گام‌های مؤثری برداشته شود.

مواد و روش‌ها
مطالعه حاضر از نوع مقطعی است. داده‌های موردنیاز از پلیس راهور 
کرمان استعلام شد؛ که اطلاعات مربوط به تصادفات را به همراه علل 
بروز آن در 5 قسمت عمده ثبت می‌کنند که عبارت‌اند از اطلاعات 
مربوط به موقعیت رخداد سانحه، مشخصات راه، مشخصات راننده و 
بخش مربوط به مقررات رانندگی که در این مطالعه اطلاعات برای 
تصادفات منجر به خسارت، جرح و فوت دریافت شد )10(. برگه‌های 
ثبت اطلاعات در پلیس راهور )کام 114( شامل موارد بسیاری است 
که باراهنمایی رئیس پلیس وقت و به توصیه‌ی کارشناس آمار پلیس 
راهور داده‌های ثبت‌شده مربوط به سال‌های 91، 92 و 93 به تفکیک 
وسیله  نوع  همچنین  و  مقصر  راننده  در  سن  تحصیلات،  جنسیت، 
نقلیه، علت، نوع برخورد و روشنایی درخواست شد. داده‌ها به‌صورت 
مرکز  توسط  طرح  این  و  گرفت  قرار  محقق  اختیار  در  نام  بدون 
تحقیقات نیروی انتظامی هم بررسی شد. داده‌ها به‌صورت توصیفی 
با استفاده از روش تحلیل کای دو در نرم‌افزار SPSS نسخه 22  و 

موردبررسی قرار گرفتند.

یافته‌ها
درنهایت 127335 مورد از تصادفات ثبت‌شده وارد مطالعه شد. 44/5 
درصد موارد ثبت‌شده خسارتی، 55 درصد آن‌ها جرحی و 0/5 درصد 
فوتی بود و 86/6 در صد از رانندگان مقصر مرد بودند. 74 درصد از 
تا 40 ساله بود و بیشترین موارد  تصادفات ثبت‌شده در سنین 18 
ثبت‌شده با 24/2 درصد فراوانی در گروه سنی 18 تا 25 سال بود. 
با افزایش سن فراوانی تصادفات کاهش می‌یافت و ازنظر تحصیلات، 

رانندگان مقصر در بیشتر موارد ثبت‌شده دیپلم بودند. )جدول 1(

جدول 1. درصد فراوانی انواع تصادفات به تفکیک عامل دخیل در رخداد – گروه 

سنی

درصد کل
فراوانی 

کل
فوتی جرحی خسارتی گروه سنی

24/2 3945 19 2354 1572 25_18

21/3 3472 11 1961 1500 %25-30

17/6 2876 15 1495 1366 %30-35

10/8 1760 1 946 813 %35-40

7/9 1288 4 714 570 %40-45

6/4 1051 5 532 514 %45-50

7/8 1280 6 679 595 %50-60

1/3 507 0 295 212 %60-70

0/8 122 0 72 50 %70-80

0/1 17 0 12 5 %80

100 16318 61 9060 7197 مجموع

خودروی  فراوانی  درصد   72/4 با  درگیر  نقلیه‌ی  وسیله  بیشترین 
اما  و  بود  فراوانی  درصد   13/2 با  موتورسیکلت  بعدازآن  و  سواری 
با  جلو  به  توجه  عدم  را  فراوانی  بیشترین  تصادفات  علل  بررسی  در 
38/2 درصد و بعدازآن عدم رعایت حق تقدم با 27/5 درصد به خود 

اختصاص دادند. )جدول 2(

جدول 2. درصد فراوانی انواع تصادفات به تفکیک عامل دخیل در رخداد- 
نوع وسیله نقلیه

درصد 
کل

فراوانی 
کل

فوتی جرحی خسارتی وسیله نقلیه

2/7 770 14 350 406
کامیون کشنده، 

کامیون و کامیونت
0/9 264 3 261 0 دوچرخه

2/2 621 1 376 244 تاکسی

72/4 20424 45 8805 11574 سواری

0/8 239 2 121 116 اتوبوس و مینی‌بوس

6/2 1748 9 807 932 وانت‌بار

13/2 3712 14 3647 51 موتورسیکلت

1/6 441 3 349 89 نامشخص و سایرین

100 28219 91 14716 13412 مجموع

در بررسی نوع برخورد بیشترین موارد را برخورد وسیله نقلیه با یک 
با 35/4 درصد فراوانی و بعدازآن برخورد وسیله نقلیه  وسیله نقلیه 
و در  داد  اختصاص  به خود  فراوانی  با 24/2 درصد  با موتورسیکلت 
درصد   70/3 با  تصادفات  موارد  بیشترین  روشنایی  وضعیت  بررسی 

فراوانی در روز اتفاق افتاده بود. )جدول 3(
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جدول 3. درصد فراوانی انواع تصادفات به تفکیک عامل دخیل در رخداد - 
نوع برخورد

درصد 
کل

فراوانی 
کل

فوتی جرحی خسارتی نوع برخورد

24/2 4672 16 4576 80 برخورد وسیله نقلیه 
با موتورسیکلت

1/6 318 3 313 2 برخورد وسیله نقلیه 
با دوچرخه

12/5 2422 28 2388 6 برخورد وسیله نقلیه 
با عابر پیاده

36/4 7030 13 1786 5231 برخورد وسیله نقلیه 
با یک وسیله نقلیه

10/5 2019 0 345 1674 برخورد وسیله نقلیه 
با چند وسیله نقلیه

8/3 1588 5 494 1089 برخورد وسیله نقلیه 
با شیء ثابت

2/1 415 3 265 147 چند برخوردی

0/8 165 0 265 0 برخورد موتورسیکلت 
با موتورسیکلت

1/4 264 2 262 0 برخورد موتورسیکلت 
با عابر

1/4 263 4 210 49 واژگونی و سقوط

0/8 152 2 67 83 نامشخص و سایر 
موارد

100 19308 76 10871 8361 مجموع

موارد گفته‌شده علاوه بر اینکه بیشترین فراوانی تصادفات ثبت‌شده 
نیز  را  فوتی  موارد  میزان  بیشترین  داده‌اند  اختصاص  خود  به  را 
شامل می‌شوند، به‌جز نوع برخورد که بیشترین میزان فوتی مربوط 
فراوانی 1/2%( و  و  پیاده )28 مورد  عابر  با  نقلیه  برخورد وسیله  به 
بعدازآن برخورد وسیله نقلیه با دوچرخه )3 مورد و فراوانی %0/94( 
فراوانی  و  مورد   16( موتورسیکلت  با  نقلیه  وسیله  برخورد  و سپس 

0/34%( است.
برخوردهای  کل  در  جرح  به  منجر  تصادفات  نسبت  اگر  همچنین 
تصادفات  از  نوع  همین  مقایسه‌ی  در  موتورسیکلت  با  نقلیه  وسیله 
در کل برخوردهای وسیله نقلیه با دوچرخه و عابر پیاده بررسی شود 
 ،%98 ترتیب  )به  است  برابر  نسبتاً  میزان‌ها  این  که  می‌دهد  نشان 
98/4%، 98/6%( باآنکه در نگاه اول میزان فراوانی تصادفات منجر به 
جرح در برخورد وسیله نقلیه با موتورسیکلت بیشتر به نظر می‌رسد.

جدول 4. درصد فراوانی انواع تصادفات به تفکیک عامل دخیل در رخداد - علت 
گروهی برخورد

درصد 
کل

فراوانی 
کل

فوتی جرحی خسارتی
علت گروهی 

برخورد

4/0 739 0 201 259
عدم رعایت فاصله 

طولی

0/7 134 1 48 85
عدم رعایت فاصله 

عرضی
27/5 5114 6 2918 2190

عدم رعایت حق 
تقدم

38/2 7121 43 4090 2988 عدم توجه به جلو

9/8 1832 9 853 969
عدم توانایی در 

کنترل وسیله
0/6 104 2 54 48

تخطی از سرعت 
مطمئنه

3/3 610 2 410 198 انحراف به چپ

2/0 365 0 327 38
حرکت در خلاف 

جهت
3/0 568 3 289 292 حرکت با دنده‌عقب

4/2 788 4 432 362 تغییر مسیر ناگهانی

2/0 372 2 220 150 عبور از چراغ‌قرمز

0/7 133 0 99 34
بازنمودن ناگهانی 

درب وسیله

4/0 760 2 461 297
نامشخص و سایر 

علل

100 18650 74 10396 8180 مجموع

جدول 5. درصد فراوانی انواع تصادفات به تفکیک عامل دخیل در 
رخداد - نوع روشنایی

درصد 
کل

فراوانی 
کل

فوتی جرحی خسارتی روشنایی

20/7 4025 20 2183 1822 شب

64/5 12540 40 6063 6437 روز

14/8 2873 16 2651 206
نامشخص و سایر 

موارد

100 19438 76 10897 8465 مجموع

جدول 6. درصد فراوانی انواع تصادفات به تفکیک عامل دخیل در رخداد - 
تحصیلات

درصد 
کل

فراوانی 
کل

فوتی جرحی خسارتی تحصیلات

13/8 2570 7 1426 1137
بی‌سواد، ابتدایی، 

راهنمایی

60/9 11333 50 7007 4276 دیپلم

11/1 2078 3 736 1339 فوق‌دیپلم و بالاتر

14/2 2637 11 1210 1416 نامشخص و حوزوی

100 18618 71 10379 8168 مجموع
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جدول 7. درصد فراوانی انواع تصادفات به تفکیک عامل دخیل در رخداد - 

جنس
درصد 

کل
فراوانی کل فوتی جرحی خسارتی جنسیت

86/7 16301 69 9133 7102 مرد

12/6 2379 3 1161 1215 زن

0/7 129 8 106 15 نامشخص

100 18812 80 10400 8332 مجموع

برخورد  نوع   ،)P>0/001( مقصر  راننده  سن  با  تصادفات  انواع 
نقلیه  وسیله  نوع   ،)P>0/001( تحصیلات  میزان   ،)P>0/001(
و وضعیت   )P>0/001( )P>0/001(، جنسیت  علت   ،)P>0/001(

روشنایی )P>0/001( ارتباط معنی‌داری داشت.

جدول 8. مقایسه‌ فراوانی تصادفات درون‌شهری کرمان بر اساس گروه سنی 
)بعضی از رده‌ها درهم ادغام‌شده‌اند(

Chi-
Square
P-value

فراوانی 
کل فوتی جرحی خسارتی گروه سنی

>0/001

3945 19 2354 1572 18-25

3472 11 1961 1500 <25-30

2876 15 1495 1366 <30-35

3048 5 1660 1384 <35-45

1051 5 532 514 <45-50

1280 6 1058 862 <50

16318 61 9060 7197 مجموع

جدول 9. مقایسه‌ فراوانی تصادفات درون‌شهری کرمان بر اساس نوع وسیله نقلیه
Chi-

Square
P-value

فراوانی 
کل فوتی جرحی خسارتی وسیله نقلیه

>0/001

770 14 350 406 کامیون کشنده، 
کامیون و کامیونت

21045 46 9181 11818 سواری و تاکسی

1784 9 807 932 وانت‌بار

3976 17 3908 51 موتورسیکلت و 
دوچرخه

680 5 470 205 نامشخص و سایرین

28219 91 14716 13412 مجموع

جدول 10. مقایسه‌ فراوانی تصادفات درون‌شهری کرمان بر اساس نوع برخورد
Chi-

Square
P-value

فراوانی 
کل فوتی جرحی خسارتی نوع برخورد

>0/001

4990 19 4889 82 برخورد وسیله نقلیه با 
موتورسیکلت یا دوچرخه

2422 28 2388 6 برخورد وسیله نقلیه با 
عابر پیاده

9049 13 2131 6905
برخورد وسیله نقلیه با 

یک وسیله نقلیه )یا( چند 
وسیله نقلیه

1588 5 494 1089 برخورد وسیله نقلیه با 
شیء ثابت

1259 11 969 279 سایر

19308 76 10871 8361 مجموع

جدول 11. مقایسه‌ فراوانی تصادفات درون‌شهری کرمان بر اساس علت برخورد
Chi-

Square
P-value

فراوانی 
کل فوتی جرحی خسارتی علت برخورد

>0/001

5114 6 2918 2190 عدم رعایت حق 
تقدم

7121 43 4090 2988 عدم توجه به جلو

1832 9 853 969 عدم توانایی در 
کنترل وسیله

1543 5 1026 528
انحراف به چپ )یا( 
حرکت در خلاف 

جهت )یا( حرکت با 
دنده‌عقب

788 4 432 362 تغییر مسیر ناگهانی

893 7 1083 1143 سایر علل

18650 74 10396 8180 مجموع

جدول 12. مقایسه‌ فراوانی تصادفات درون‌شهری کرمان بر اساس نوع روشنایی
Chi-

Square
P-value

فراوانی 
کل فوتی جرحی خسارتی روشنایی

>0/001

4025 20 2183 1822 شب

12540 40 6063 6437 روز

2873 16 2651 206 سایر

19438 76 10897 8465 مجموع
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جدول 13. مقایسه‌ فراوانی تصادفات درون‌شهری کرمان بر اساس تحصیلات
Chi-

Square
P-value

فراوانی 
کل فوتی جرحی خسارتی تحصیلات

>0/001

2570 7 1426 1137 بی‌سواد، ابتدایی، 
راهنمایی

11333 50 7007 4276 دیپلم

2078 3 736 1339 فوق‌دیپلم و بالاتر

2637 11 1210 1416 سایر

18618 71 10379 8168 مجموع

جدول 14. مقایسه‌ فراوانی تصادفات درون‌شهری کرمان بر اساس جنسیت
Chi-

Square
P-value

فراوانی 
کل فوتی جرحی خسارتی جنسیت

>0/001

16304 69 9133 7102 مرد

2379 3 1161 1215 زن

129 8 106 15 نامشخص

18812 80 10400 8332 مجموع

همان‌طور که در نمودار یک نشان داده‌شده بروز تصادفات در تابستان 
افزایش داشته و ظاهر امر نشان می‌دهد که این سوانح روندی رو به 

کاهش در کرمان داشته‌اند.

زمان )ماه(

نمودار 1. روند و منحنی بروز سوانح ترافیکی در شهر کرمان 1391-1393

بحث
فعال  سنین  در  و  جوان  رانندگان  که  داد  نشان  مطالعه  این  نتایج 
افزایش  با  و  داده‌اند  اختصاص  خود  به  را  تصادفات  موارد  بیشترین 
به علت  این موضوع شاید  فراوانی تصادفات کاسته می‌شود.  از  سن 
جوان بودن ایران ازنظر جمعیتی و مستثنا نبودن کرمان از این توزیع 
جمعیتی و از طرفی بی‌تجربگی و هیجان‌طلبی در این سنین باشد. 
طبق آمار سال 90 مرکز آمار ایران 79/6 از جمعیت شهر کرمان بین 
15 تا 49 سال سن دارند )11(؛ اما از تعداد افراد صاحب گواهینامه 

در گروه‌های سنی مختلف در کرمان آماری به دست نیامد.
مایکوک و همکارانش در ایالت ورمونت آمریکا نشان دادند با افزایش 
سن و به‌تبع آن افزایش تجربه تعداد تصادفات کاهش می‌یابد )12(. 
همچنین پریوسسر و همکارانش در 7 ایالت آمریکا نشان دادند دانش 
آموزان دبیرستانی تمایل دارند هرچه زودتر گواهینامه خود را دریافت 
کنند )13( که این امر می‌تواند مؤید هیجان‌طلبی در این سنین و 
همچنین  باشد.  آن  خطرات  به  توجه  بدون  رانندگی  به  زیاد  علاقه 
بررسی لوورنس و همکارانش در هلند نشان داد که رانندگان جوان 
بیشتر تصادف می‌کنند )14( که ازجمله نتایج مطالعه‌ی مایکوک نیز 
بود )12(. همچنین نتایج مطالعه‌ی اردکانی و صمیمی در تهران نیز 
به این نکته اشاره داشته است که شدت تصادفات در گروه سنی زیر 
50 سال بیشتر است )15( و چنانچه شدت تصادفات را، فوتی بودن 
آن‌ها در نظر بگیریم این موارد در مطالعه‌ی حاضر نیز بیشترین تعداد 
را در سنین جوانی به خود اختصاص داده است که با سایر مطالعات 

انجام‌شده نیز همخوانی دارد )18-16(.
در مطالعه‌ی حاضر بیشترین رده تحصیلی درگیر در تصادفات دیپلم 
مدرک  با  رانندگان  بودن  بیشتر  علت  به  شاید  موضوع  این  که  بود 
دیپلم است. احدی و فرهمندی مقدم در بررسی خود در شهر قزوین 
نشان دادند رانندگانی که مدرک دکتری داشتند به نسبت جمعیت 
این افراد دارای بیشترین تعداد تصادفات ثبت‌شده بودند، درحالی‌که 
گرفتن  نظر  در  بدون  دیپلم  رانندگان  تصادفات  میزان  درمجموع 
ثبت‌شده  تصادفات  تعداد  بیشترین  دارای  از کل جمعیت  سهمشان 
دادند  نشان  هلند  در  همکارانش  و  لوورنس  مقابل  در   .)19( بودند 
سطح تحصیلات با تصادف کردن ارتباطی ندارد )14(. متأسفانه در 
این مطالعه علیرغم پیگیری نویسندگان آماری از تعداد افراد صاحب 
گواهینامه در کرمان به تفکیک سطح تحصیلات به دست نیامد و لذا 
این یافته‌ها ممکن است به علت زیادتر بودن تعداد رانندگان با مدرک 

دیپلم باشد.
و  جلو  به  توجه  عدم  ثبت‌شده  علل  بیشترین  حاضر  مطالعه‌ی  در 
بعدازآن عدم رعایت حق تقدم بود که نتایج به‌دست‌آمده در مطالعه‌ی 
زنگی‌آبادی و همکاران در اصفهان و همچنین احمدی که با داده‌های 
عوامل  بیشترین  به‌عنوان  را  عامل  دو  این  نیز  شد  انجام  کشوری 
ثبت‌شده برای تصادفات درون‌شهری نام بردند )20, 21(. همچنین 



الگوی تصادفات درون‌شهری با تأکید بر عوامل مؤثر...106/ مجله ارتقای ایمنی و پیشگیری از مصدومیت ها

در مطالعه‌ی بختیاری و همکاران نیز بی‌توجهی به مقررات بیشترین 
علت را به خود اختصاص داد )22( که عدم رعایت حق تقدم به‌عنوان 
ازنظر  مطالعه‌ی حاضر  در  نیز  رانندگی  و  راهنمایی  مقررات  از  یکی 

فراوانی ثبت، دومین علت بود.
در این مطالعه، در بررسی نوع برخورد به‌طورکلی بیشترین برخورد، 
برخورد وسیله نقلیه با یک وسیله نقلیه بود و بعدازآن برخورد وسیله 
خود  به  را  بروز  بیشترین  جرحی  موارد  در  موتورسیکلت  با  نقلیه 
اختصاص داد. بیشتر بودن موارد جرحی در برخورد وسیله‌ی نقلیه با 
موتورسیکلت می‌تواند به علت آسیب‌پذیری بیشتر موتورسواران باشد.

وسیله  برخوردهای  کل  در  جرح  به  منجر  تصادفات  نسبت  اگر  اما 
کل  در  تصادفات  از  نوع  همین  مقایسه‌ی  در  موتورسیکلت  با  نقلیه 
برخوردهای وسیله نقلیه با عابر پیاده بررسی شود نشان می‌دهد که 
بودن  بیشتر  شاید  می‌دهد  نشان  که  است  برابر  نسبتاً  میزان‌ها  این 
موارد جرحی در برخورد وسیله‌ی نقلیه با موتورسیکلت تنها به علت 
این  بودن  بیشتر  به  باید  و  نباشد  آسیب‌پذیری موتورسیکلت‌سواران 
موتورسواران  پرخطر  رفتارهای  از  ناشی  احتمالاً  که  برخوردها  نوع 

است، توجه داشت.
همچنین میزان افراد فوتی نیز در برخورد وسیله نقلیه با عابر پیاده 
نسبت به سایر برخوردها بیشتر است که به آسیب‌پذیری زیاد عابران 

پیاده مربوط می‌شود.
موارد  بیشترین  نقلیه،  وسایل  نوع  بررسی  در  حاضر،  مطالعه‌ی  در 
ثبت‌شده تصادفات را سواری و تاکسی به خود اختصاص داده است. 
عدل و همکاران نیز در بررسی رانندگان تاکسی شهر تهران فراوانی 
اعمال ناایمن را در این قشر بالا گزارش کردند )23( که تا حدی با 

نتایج این مطالعه همخوانی دارد.
تأثیر  تصادفات  در  غیرمستقیم  و  مستقیم  به‌طور  می‌تواند  روشنایی 
روشنایی  وجود  یا  و  مستقیم  به‌طور  چراغ‌ها  و  علائم  باشد.  داشته 
شرایط  و  جاده  وضعیت  و  علائم  این  مشاهده  برای  مناسب  نور  و 
موجود به‌طور غیرمستقیم در تصادفات دخیل‌اند )24(. نتایج حاصل 
از بررسی وضعیت روشنایی در مطالعه‌ی حاضر نشان داد بیشترین 
بررسی  با  احمدی  مطالعه‌ی  در  است.  بوده  روز  در  تصادفات  تعداد 
در  تصادفات  میزان  بیشترین  شد  مشاهده  نیز  کشوری  داده‌های 
ساعات روشن و بین 12 تا 14 بوده است )21( که این خود می‌تواند 
به علت بیشتر بودن ترددها در این ساعات و سنگین‌تر بودن حجم 
خطرناک  را  شب  در  رانندگی  که  مطالعاتی  در  اما  باشد؛  ترافیکی 
دانسته‌اند آن را به کاهش قدرت بینایی و تطبیق، مربوط دانسته‌اند 
که می‌تواند با افزایش تجربه راننده بهبود یابد و این خطر را در افراد 
مسن‌تر به علت کهولت سن و کاهش بینایی و همچنین در رانندگان 

جوان بیشتر دانسته‌اند )25(.
در مطالعه‌ی حاضر درصد رانندگان مقصر مرد بسیار بیشتر از زنان 

بود که با سایر مطالعات انجام‌شده همخوانی دارد )8, 16, 18(. طبق 
آمار سال 90 مرکز آمار ایران 50/22 درصد از جمعیت شهر کرمان 
مرد هستند، اما از تعداد یا درصد افراد صاحب گواهینامه به تفکیک 
زن و مرد در کرمان آماری به دست نیامد. بیشتر بودن تصادفاتی که 
مردان در آن‌ها حضور دارند احتمالاً به خاطر بیشتر بودن رانندگان 
مرد و ریسک‌پذیری بیشتر آن‌ها است. شاید هم تحت تأثیر اشتیاق 
از  باشد.  نقلیه  به‌وسیله‌ی  دسترسی  سهولت  و  جوان  مردان  بیشتر 
طرفی در مطالعات دیگر نیز نشان داده‌شده است که مرد بودن در 
کنار عواملی ازجمله سن پائین با تصادفات در ارتباط است )26( و 
نيز نشان دادند که مردان در تمام گروه‌های  مایکوک و همكارانش 
سنی بیشتر از زنان مسئول تصادفات هستند )12(. پراتو و همکارانش 
تأثیرگذار  عامل  یک  جنسیت  که  دادند  نشان  اشغالی  فلسطین  در 
است )27(.  جوان  رانندگان  در  رانندگی  پرخطر  رفتارهای  بروز  در 
همچنین مشاهده شد بروز تصادفات در تابستان بیشتر است که با 
سایر مطالعات انجام‌شده نیز همخوانی دارد )18, 28, 29( و از طرفی 
ناگهانی  نشان داد. کاهش  را  به کاهشی  رو  نیز روند  بروز تصادفات 
تصادفات در پایان هرسال و یا رشد ناگهانی این سوانح در ابتدای سال 
بعد می‌تواند به علت تکمیل اطلاعات تصادفات ماه اسفند سال قبل 
و ثبت آن‌ها در فروردین‌ماه سال بعد باشد. در این بررسی نمی‌توان 
به‌درستی علت این روند نزولی را موردبحث قرارداد، اما دور از ذهن 
تأثیرگذار  این سوانح  برای کاهش  اقدامات صورت گرفته  نیست که 

بوده‌اند.
بیشتر  جزئیات  به  دسترسی  عدم  مطالعه  این  محدودیت‌های  از 
تصادفات ثبت‌شده و بالا نبودن دقت موارد ثبت‌شده به علت متفاوت 
بودن افراد مسئول در ثبت بود. همچنین عدم همخوانی تعداد کل 
موارد ثبت‌شده در هر یک از متغیرها در یک سال به علت کم‌اهمیتی 
برخی از آن‌ها ازنظر پلیس راهنمایی و رانندگی نیز ازجمله اشکالات 
و  خورشیدی  که  است  مطالعه  این  در  جمع‌آوری‌شده  داده‌های 
همکاران نیز در مطالعه خود به وجود این محدودیت‌ها اذعان کردند 
فرم‌های  ثبتی  انبوه موارد تصادفات  به  راه دسترسی  تنها  اما  )30(؛ 
قرارگرفته‌اند.  مورداستفاده  مشابه  مطالعات  در  که  است   114 کام 
همچنین تعداد بالای موارد ثبت‌شده تا حدی مشکل بد ثبتی داده‌ها 

را پوشش داد.
به‌طورکلی توجه به گروه‌های سنی پائین تر و خصوصاً مردان جوان، 
می‌تواند در کاهش بروز تصادفات مؤثر باشد. در آخر پیشنهاد می‌شود 
در جهت تقویت راهکارهای کلی برای کاهش و کنترل سوانح ترافیکی 
مطالعات بیشتری درزمینهٔ عوامل مؤثر و سهم هریک از آن‌ها در بروز 
این وقایع صورت گیرد. همچنین انجام بررسی‌های بیشتری درزمینهٔ 

شناخت بیشتر خصوصیات رانندگان مقصر پیشنهاد می‌گردد.
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تشکر و قدردانی
نویسندگان لازم دیدند تا از مرکز تحقیقات کاربردی پلیس راهنمایی 
وقت،  پلیس  روسای  مهرابی،  به‌ویژه سرکار خانم  رانندگی کرمان  و 

جناب سرهنگ غفوریان و جناب سرهنگ نجفی و مسئول آمار پلیس 
راهنمایی و رانندگی سرکار خانم خواجویی که در جمع‌آوری داده‌های 

این مطالعه همکاری و راهنمایی داشتند، تشکر کنند.
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 The Pattern of Road Crashes Emphasizing the Factors involved in their Occurrence in 
Kerman city 2012-2015
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Abstract

Background and Objectives:  Deaths from road collisions is still a dilemma in Iran and is the second leading cause 
of death. Recognizing the factors affecting the incidence of these events can help control and reduce them. This 
study aimed at understanding the most important factors involved in car accidents within Kerman city which is the 
largest province in the country and also the pattern of occurrence of this accidents.

Materials and Methods: In this cross-sectional study, all crashes which occurred from 2012 to 2015 were 
considered. Descriptive data analysis and chi-square tests were performed in SPSS 22.

Results: 127335 registered collisions were evaluated in this study. Most guilty drivers were aged 18 to 25 years 
old (%24.4), the most frequent level of education was high school (%60.9), most drivers were male (%86.6), the 
most frequent cause recorded was lack of attention to the front (%38.2), the more frequent vehicle involved was 
cars (%72.4), the most frequent type of collision was the collision of one vehicle with another (%36.4) and most 
accidents occurred in day time (%70.3). Incidence of accidents showed a significant correlation with all above listed 
variables (P<0.001).

Conclusion: Young men were more involved in road crashes. Further studies are needed to determine the contribution 
of each of the factors in collisions and to offer general guidelines.
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